République et canton de Geneve : ane
POUVOIR JUDICIAIRE i RE CUIl 1 AVR. 2018

" Tribunal civil

Tribunal de premiére instance
Place du Bourg-de-Four 1
Case postale 3736

1211 GENEVE 3

 ORDONNANCE
DU VENDREDI 29 MARS 2019
Partie(s) demanderesse(s) Partie(s) défen‘deressegs) :
Monsieur AMAG AUTOMOBILES ET MOTEURS SA
S c/lo Me LW
c/o Me Jacques ROULET Rue .
BRS Avocats Case postale |
Boulevard des Philosophes 9 e 1211 Genéve
1205 Genéve ‘ . :

Ce jour, le Tribunal rend I'ordonnance suivante

Vu la procédure,
Vu les listes de témoins déposées,

Vu l'ordonnance de preuve n° ORTPI/137/2018 du 8 février 2018 ordonnant laudition du témoin
N , domicilié hors du canton de Geneve, par voie de commission rogatoire, :

Vu les conclusions sur commission rogatoire des parties,

Qu'en ce qui concerne les questions et contre-questions, ne lui seront posées que celles
figurant dans I'ordonnance du 4 fevrier 2019.

Par ces motifs,
LE TRIBUNAL

1. Décerne commission rogatoire auprés de "Amtsgericht Wolfsburg, aux fing d'entendre en
qualité de témoin : ‘ :

Monsieur N
Manager Vehicle Development

1. Dit qu'il sera posé au témoin les questions et contre-questions contenues dans les
conclusions déposées par les parties les 11 mai 2018 et 20 avril 2018. '
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Pour S .

Question n° 1
Quelle est votre formation?
Question n°® 2

Depuis quand et jusqu'a quand étes-vous ou avez-vous été employé de VOLKSWAGEN
AG ou d'une société appartenant au méme groupe? ' ‘

Question n° 3
Quelle a été votre fonction et quelle est-elle aujourd'hui?
Question n° 15 |

Les qualités promises dans les documents de vente du véhicule, relatives a la production
et le rejet dans l'air de NOx et de CO2, ainsi que relative a la consommation d'essence,
pour le véhicule VW TOURAN 1,6 TDI, moteur EA189, 2013, portent-elles sur des
valeurs inférieures aux valeurs maximales autorisées par la norme EU5?

Question n° 16

AMAG AUTOMOBILES ET MOTEURS SA et ses ingénieurs ou mécaniciens ont-ils recu
de VOLKSWAGEN AG des données techniques ou des accés, notamment par
informatique, & des données techniques permettant de- savoir ou comprendre l'existence
du logiciel comprenant deux modes?

Question n° 17

AMAG AUTOMOBILES ET MOTEURS SA et ses ingénieurs ou mécaniciens pouvaient-
ils avoir acceés audit logiciel, en se connectant aux véhicules concernés? Si oui,

pouvaient-ils voir 'existence des deux modes? :
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Pour AMAG AUTOMOBILES ET MOTEURS SA

Question n° 1 (allégué 112)

Le véhicule de marque VOLKSWAGEN, modéle VW Touran 1.6 TDI, N° de chassis WVG
277 1TZ DWO |, dont la premiére mise en circulation remonte au 3 mai 2013, est-il
équipé d'un moteur diesel de type EA189 répondant a la norme EU5?

Question n° 2 (allégué 116)

Est-il exact de dire que le véhicule précité a toujours répondu a la norme EU5 et qu'il y
répond toujours, a 'heure actuelle ? ;

Question n° 3 (allégué 119)

Est-il exact de dire que ce logiciel optimisait uniquement les émissions de NOx et qu'il
n'optimisait pas les émissions de CO27?

Question n° 4 (allégué 124)

Est-il exact de dire que le calculateur moteur des véhicules. équipés du moteur diesel
EA189 bénéficiait de deux modes de fonctionnement distincts?

Question n° 5 (allégué 125)
Existait-il un mode de fonctionnement détectant le NEDC (New European Driving Cycle)?
Question n° 6 (allégué 129)

Quels sont les divers modes (ABS, ESP...) qui doivent étre désactivés, en condition de
test?

‘Question n° 7 (allégué 132)

Est-il exact de dire qu'en conditions de circulation normales sur route, le logiciel
fonctionnait en mode 007?

Question n° 8 (allégué 133)

Est-il exact de dire que le logiciel modifié fonctionne aujourd'hui selonh un mode 01
adapté?

Question n°® 9 (allégué 134)

Pouvez-vous confirmer que les véhicules équipés du moteur EA189 fonctionnent
aujourd'hui, apres la mise a-jour du logiciel, sur la base d'un seul et unique mode?
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Question 10 (allégué 135)

Pouvez-vous ainsi confirmer qu’un seul et méme mode de fonctionnement
s’applique, que le véhicule fasse 1’objet du test selon le cycle NEDC ou qu’il.
circule dans des conditions normales, sur route ?

Question 11 (allégué 136)

Est-il correct d’affirmer que les différentes conditions d’utilisation d’un véhicule
(route ou banc d’essai) ont un impact sur les €émissions des véhicules ?

Dans I’ affirmative, comment et pourquoi ?

Question 12 (allégué 137)

Est-il exact de dire que cette différence concerne tous les véhicules quel que soit

leur constructeur et pas uniquement les véhicules équipés d’un moteur de type

EA189 ?

Question 13 (allégué 138)

Pouvez-vous confirmer que le respect de la norme EUS implique un mode de test
bien défini, lequel est imposé a tous les constructeurs, pour tous les types et
modeles de véhicules ? .

Question 14 (allégué 139)

Ce mode de test peut-il prendre en compte ou simuler des résultats correspondant
a l’emploi d’un véhicule dans le cadre de son utilisation courante ou quotidienne,
en particulier sur route ?

Question 15 (allégué 140)

Pouvez-vous citer les principaux parametres moteurs qui ont ét€ modifiés a la suite
de la mise a jour du logiciel ? :

_ Question 16 (allégué 141)

Est-il exact de dire que le développement de ces modifications techniques a suivi
un processus clair et incontournable ? '
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Question 17 (allégué 142)

Pouvez-vous confirmer que' I’ autorité Compétente allemande, a savoir le
Kraftfahrt-Bundesamt a accepté le programme d’action et le planning des
interventions proposés par VOLKSWAGEN ?

Question 18 (allégué 143) '»

Pouvez-vous confirmer qu’il appartenait a VOLKSWAGEN de proposer des -
solutions adéquates dans un premier temps ?

Question 19 (allégué 144)

Pouvez-vous confirmer que le 25 novembre 2015, VOLKSWAGEN a proposé des
. solutions détaillées distinctes pour les moteurs diesel 1.2 et 2 litres, lesquels ne
nécessitaient qu’'un update du logiciel de ces moteurs ?

Pouvez-vous confirmer que s’agissant des moteurs diesel 1.6 litres, s’ajoutait, en
sus de I'update, une partie mécanique consistant dans la pose d’un rectificateur de
flux ?

Question 20 (allégué 145)

Les modifications precomsees pouvaient-elles immédiatement étre mises en
ceuvre ? :

Question 21 (allégué 146)

Apres le 25 novembre 2015, quelle(s) étai(en)t la/les principale(s) innovation(s)
que VOLKSWAGEN devait développer une fois qu’il a été€ convenu avec le KBA
que des solutions techniques devaient &tre mises en ceuvre ?

Question 22 (allégué 147)

Le Kraftfahrt-Bundesamt a-t-il bien exigé que toutes les modifications techniques
ne se fassent pas au détriment de la consommation d’essence, des émissions de
CO2, des performances du moteur, du couple ainsi que du bruit induit par les
vehicules équipés du moteur EA189 ? :

‘
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Question 23 (allégué 148)

Est-il exact de dire qu’a fin 2016, le Kraftfahrt-Bundesamt avait terminé tous les
tests et délivré toutes les approbations nécessaires pour chaque type de véhicules
affectes par le moteur EA189 et répondant a la norme EUS5 ?

Question 24 (allégué 150 )

Est-il correct d’affirmer que des approbations du Kraftfahrt-Bundesamt ont été
octroyées pour les variantes du logiciel qui nécessitaient une mise a jour ?

A cet égard, ceux-ci ont-ils été testés par VOLKSWAGEN?

Question 25 (allégué 151)

Est-il exact de dire que VOLKSWAGEN a testé les véhicules dont le logiciel a été
mis a jour ?

Dans I’ affirmative, combien de temps ces tests ont-ils durés ?

Question 26 (allégué 153)

Pouvez-vous confirmer que lors de cette derniére phase de test, trois véhicules
« per cluster » ont été testés par le Kraftfahrt-Bundesamt et que I’approbation de
ce dernier a été donnée une fois qu’il a pu étre établi quela mise & jour du logiciel
n’avait aucun effet négatif sur les parametres du véhicule ? '

Question 27 (allégué 154)

Pouvez-vous en conséquence confirmer que tous les véhicules concernés
respectent aujourd’hui, comme auparavant, la norme EUS, que leurs performances
ne sont pas-altérées, plus particulierement en ce qui concerne la consommation
d’essence, les émissions de CO2, la puissance du moteur, le couple ainsi que le
bruit induit par lesdits véhicules ?

Question 28 (allégué 156)

Pouvez-vous confirmer que I’optimisation des parametres précités est le fruit de
1’évolution résultant du développement ininterrompu du processus de combustion
des motéurs diesels durant les dix derniéres années, cette évolution ayant pris en
compte en outre la fiabilité a long terme des divers composants du moteur ?
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Question 29 (allégué 158)

Pouvez-vous confirmer que le véhicule de Monsieur S wde
modele VW Touran 1.6 TDI, disposait d’une part d’un moteur EA189 et que
d’autre part, celui-ci impliquait, en sus de la mise & jour de son calculateur, la pose
d’un rectificateur de flux ? '

Question 30 (allégué 159)

Pouvez-vous confirmer que le cofit de cette mise & jour est de 1’ordre de EUR 100.--
par véhicule ?

Question 31 (allégué 160)

, Pouvez-vous confirmer que cette modification n’a pas d’effet négatif et cela, sur
toutes les caractéristiques et performances du véhicule ?

Question 32 (allégué 161)

Pouvez-vous également confirmer que la mise a jour de son logiciel n’a aucune
incidence sur I’espérance de vie du véhicule de Monsieur - ?

Question 33 (allégué 162)

Pouvez-vous décrire la mesure de confiance instaurée par VOLKSWAGEN 3 Ia
suite de la mise a jour des logiciels sur les moteurs EA189 ?

Question 34 (allé gué 163)

Est-il exact de dire que tous les véhicules pour lesquels le Kraftfahrt-Bundesamt a
délivré son homologation ont été modifiés avec succes, ce qui implique que les
émissions polluantes respectent les limites de la norme EUS, qu’il s’agisse tant du
CO2 que des NOx, alors gue la modification n’a pas d’impact sur les performances
du moteur et sa consommation en particulier ? :

Question 35 (allégué 164)

S’agissant du type et modele spécifique de véhicule dont Monsieur

S est propriétaire, pouvez-vous confirmer que le Kraftfahrt-
Bundesarht a expressément confirmé et énuméré les éléments suivants, lors de
I"approbation et de I’homologation des modifications techniques le concernant, a
savoir : :
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e absence d'un dispositif interdit invalidant le résultat du test?

e que le dispositif existant est considéré comme autorisé?

« que toutes les limites et autres exigences en matiere de pollution sont respectées’?

e que les valeurs de consommation et d'émission de CO2 alléguées a l'origine sont
confirmées par les tests?

« que les performances d'origine et le couple n'ont pas été modlf és?

o que les émissions de bruit n'ont pas subi une modification?

ll. Invite l'autorité requise é informer le Tribunal de la date, heure et lieu d'exécution de la
commission rogatoire.

IV. Réserve la suite de la procédure dés le retour de la commission rogatoire.

BN

Jug

La présente ordonnance est communiquee pour notification aux parties et a I'Amtsgericht
Wolfsburg par le greffe le
29 MAR 2019
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